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SERVICE KAUFBERATUNG BMW Z3

TEXT Michael Harnischfeger FOTOS Archiv

Die 90er-Jahre
waren ein Traum
fur Roadster-Freun-
de. Nie wieder war
die Auswahl so
grof3. Und BMW
baute vom Z3 auch
ein schrages Coupé.
Was kann man sich
mehr wiinschen?
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omoglich ist es ja der Win-
ter-Blues, der einen nach
erwas

Otfenem suchen

lasst fiir
Fruhling und den Sommer, der sicher
ganz grandios werden wird. Leicht, agil

und freudvoll soll es sein? Da empfiehlt

den ersehnten

sich traditionell ein Auto mit dem weils-
blauen Logo am Bug. Und die Internet
Suche fihre bei diesen Eckdaten gera-
dezu zwangslaufig zum 73, Ups, wie
die Zeit vergeht: Die altesten Fxem
plare des Roadsters sind ja schon offi
ziell Youngtimer! Und noch mal ups:
Die Preise sind gar nicht mal so glnsag,
wenn man von den heruntergerittenen
Exemplaren fir niedrige vierstellige Be
trage absicht, wo eine Besichtigung
wohl nur lohnt, wenn man ein leicht
rateiges \\.'L'j_',\\r!'r.lu!n sucht.

Zu ahnlichen Erkenntmissen fiihre
auch die Suche nach einem Z3 Coupé,
das im 1998

August nachgereicht

6291

Coupés

mit dem Zusatz M
und vier Aus-
puffendrohren
wurden gebaut.
Vom Roadster
waren es immerhin
15322 Exemplare
Das erklart auch die
geforderten Preise
tur die Power-Hel-
den der Baureihe

Leben im Klischee:
Roadster gehdren auf
die Landstrale, heift
es. Ja, sagt der Z3

BESTEN

worden war. Wer sich in die Preisl
vertiefr, wird feststellen, dass BMW
schon die Vorlage fiir die Preispo
fir Boxster und Cayman lieferte: D
Coupé war teurer als der Roadst
Nicht so sehr viel teurer, als es bei
Mittelmotorautos aus Zuffenhaus
der Fall war, Aber doch eben erwa
Schlieflich wurde das Coupe
»Clownsschuh“-Silhouette nachtriv
lich aus dem Roadster entwickelt unc
nicht - wie normal — umgekehrt.

Boom vor 20 Jahren
Der Roadster stand also am Anfang
eine Antwort auf den 1989
nen Mazda MX-5, desse
le andere wachrittelte und dem Roads
ter-Fan vor gut 20 Jahren eine Vielt
bescherte, wie e sie seird
gab: 1994 war Alf, mit dem Spider g
kommen, 1995 folgten MG mit de
Nlut.chnmur-}" und Fiat mit der schs
ckeligen Barchetra. 1994 lieferte Mer
cedes mit dem SLK die Hightecl
f\l'-\l"l‘d-lt'h]“surlg. und Porsche .IZ" ac
den Boxster an den Starr mi
\!]'\'.‘\l.:1LiLI]C11-NIUIU]"I\“"L'.I'IL‘. verl
2.5-1 iter-Maschine und 204 PS.
BMW :

tober

Crscnic

nl I'1u|_\_1 S0 V1

em nicht meh

bediente mir dem von Ok
1995 : R

. 2 In anfangs malsiger Qua
tat produzierten 73 erst mal die Bas

hielt sich an Preiswerte Vierzvli

11ke



aren Rundinstrumente

Mit Windschotf2 Ja nun, sind ja nicht alle hart

Nach Europa kamen
1,8-Liter-Roadster zum Grundpreis
von 43 700 Mark. Den ziemlich nied-
rigen Preis relativiertre BMW durch
Weglassen von Gewicht, also ah: Aus-
stattung. Klima, Leder, Leichtmetall-
rider, Nebelscheinwerfer und sogar
elekrrische Fensterheber kosteten Auf-
preis. Auch die Leistung war sparsam
zugeteilt. 115 PS schickte der M43-

anftangs nur

Vierzylinder, der sich seinen guten Ruf
als problemloser Langlaufer redlich
verdient hat, durchs Funfganggetriebe
an die Hinterachse. Mit diesem limou
sinigen Vierzylinder blieb der Z3 in
preislicher Sichrweite zur europai-
schen Konkurrenz, doch prickelnd
motorisiert war und ist er damit nicht.
Was ist Roadster-Fahren ohne Sound?

Den lieferte auch der 1.9er-Vier-
ventiler mit 140 PS nicht wirklich, der
wie der 1,8-Liter und die meisten aller
frithen Z3-Motoren aus den spaten
Dreiern der Baureihe E36 bekannt ist.
Er zeigt aber schon, wie sehr ein Mo-
tor das Wesen eines Auto verandern
kann. Wahrend der Basis-Vierzylinder
den Z3 eher brav durchs Land schiebr,
Wind
spurbare Verve, legt der M44

ohne zweiren und ohne

Vierventler schon eine kessere
Sohle aufs Parkert, erhebt den Z3

wusreichenden

vom einfachen,
Frithstiick zur Mahlzeit mur dem
gewissen Extra

~Passt!*. sagr man nach emer

Fahrt ibers Land. wo der gut ausba

lancierte 7.3 fre udig einlenkt und hai

kiromechanisch

Verdeck undicht /
Heckscheibe
Sitze wackelig/
Sitzheizung
Seitenteil rostig
(Coupe)

3 Plevellager, Ol-

pumpe (550/54)
B Wosserpumpe
@ Thermostat
Vorderachse
Bl 0l am Ketten-

kosten (M43)
El Vanos defeki
ill Hinterachse lose/
Tonnenlager

& nicht nur als M

r

nn Arger bereiten

monisch federt, solange die verschleifs-
freudige Vorderachse nicht im Endsta-
dium vor sich hinklappert. Poltert es
derbe von achtern? Dann sind die
Tonnenlager wohl reif fur die Tonne.
Das sind typische Schwachpunkte
des US-Bayern — ebenso wie undichte
Verdecke, durchs thIIIH_',t' Falten ver-
schrabbelte oder gar geknickre Plas-
tikheckscheiben, wackelnde Sitze und
verstorbene Heizmatten der Sitzhei
zung. Komisch, dass BMW manche
Dinge nie richtig in den Griff bekam,
aber irgendwas ist ja immer. Doch im
Grunde darf der Z3, egal in welcher
Motorisierung, als robuster Typ gel

ten, der alles andere als divenhafte

15 Verdeck war bis zur

" Das freche Rotzen des M-Motors kommt gut im R

Launen hat und einfach so funktio
niert, wie man es von einem ]"I"l!)t!{'l'ﬂt_’“

Auto erwartet.

Twiggy und Jennifer

Doch zuriick zum Sound: Den lieferte
der 1996 eingefithrte Roadster 2.8 —
und er heferte mit 192 PS und 275
Newtonmetern auch die Power, die thn
so gehen lasst, wie er aussieht. Denn
(".'.\| die \IEL'I".{}'lH'IL!L!r l"ik zur Mo-
ege in einer fast twiggyhaft

wahr
L1t'l||‘l-:
schmalen Karosserie sitzen, gibt der 2.8

mit seinem verbreiterten Hinterteil die
Jennifer Lopez, schiebt dank Vanos-
Einlass-Nockenwellenverstellung schon
druckvoll aus dem Drehzahlkeller und
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Die ams-Kollegen tauften das Coupé ,.Clownu_'e_lwl\". Passt

Die Preise

Die Zeiten giinstiger Z3 sind vorbei. Selbst
Vierzylinder aus der VorFacelift-Ara sind
nicht mehr ganz billig, Sechszylinder
liegen deutlich dariiber, Die seltenen
M Coupés erreichen Porsche-996-Niveau

= C it & &

13 Roodster 1.8 437000M | 6100€ | 1500€
13 Roodster 1.9 52050 DM |11200€ | 3700€
13 Roudster 1.9 48700DM | 8600 € | 2200€
73 Roadster 2.0 54050DM [12800€ | 4100€
13 Roudster 2.2i 54350 DM (15000 € | 4200
13 Rondster 2.8 61300 DM (16200 € | 4200 €
13 Roodster 3.0i 65600DM | 17800 € | 4400€
M Roodster (321 PS) | 915000M |29900€ |10200 €
M Roodster (325 PS) | 94600 DM |31200€ |11000€
13 Coupé 2.8i 64000 0M (17800 € | 4300¢
13 Coupé 3.0 65800 DM 18400 € | 6900€
M Coupé (325 PS) 95300 DM 144000 € |18500 €

DATEN & FAKTEN Bmw Z3 2.8 Roadster, Baujahr 1998

jubelt gierig bis weirt itber 6000. Grof

artig, ansteckend uﬂd_'ﬂ”il]t’]"-‘i '“.i 5
- 5 fer als 2.8i per Doppel-Va
ser Motor, der ¥ .
nos spater aut 193 [_)5 ?-U[C‘%lT HHC
das extravagant designte Coupe push

Noch mehr als der Ru.a.dazc: er
weist sich das Coupé 1m .HII{IH'.II g
Brake-Style als I"':ahrmnsc_]m.u-. den
das feste Dach tut der Srcirhm des Z3
gut. Doch in diesem f_’uﬂkf ist der offc
ne Z3 ja nicht wirklich schlecht. N
tiirlich zittert die Karosserie aut wirk
lich iiblen Straffen ein wenig, und
knarzen und klappern kann es aucl
schon mal irgendwo. Doch den Spal:
kann einem das nicht vermiesen. Fast
schon auf der Hinterachse sitzend, di
lange Haube und das reduzierte Cocl
pit vor der Nase, konnen die Biegun
gen gar nicht eng genug sein, um da:
Autofahren in einer sehr urspriingl
chen Form zu geniefen. Doch Vor
sicht: ESP gab es nicht im Z3, un
wenn das Heck einmal kommt, komm:
es sehr konsequent.

Natiirlich lief sich der Z3 mir al
lerhand Tand aufriisten, sei es — di
einen lieben, die anderen hassen es
Bicolor-Leder oder gar Holz-Gedos
Funfgangautomatik oder das elekrr
sche Verdeck, das im Alter mal strei
ken kann. Und manche Goodies wi
Sperrdifferenzial (Serie bei den Spiit
3,0-Litern und den M-Modellen). M
Fahrwerk, ein gutes Soundsystem ode:
das Hardrtop sind T
ten. Doch bereits so, wie die Ingenicu
re und ‘_jit' Aufprtisli\;LL’r1-_|nan,|k.L:.__
1.|'|r: schufen, ist der Z3 ein gro
Spafmacher, der :
bis zum Abwinke

At zu verach

iser
geoffnet Frischluft
n liefert,

Motor Typ M52B28, wasserge-
kUhlter SechszylinderReihenmotor
Block und Kopf aus Leichimetall,
Bohrung x Hub 84,0 x 84,0 mm,
Hubraum 2793 cm?, Leistung 192
PS bei 5300/min, max. Dreﬁmo-
ment 275 Nm bei 3950/min, Ver-
dichtung 10,2: 1, vier Ventile pro
Zylinder (Vanos|, Schlepphebel mit

hydr. Spielausgleich, zwei obenlie-
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gende Nockenwellen (Kettenan-
trieb), elektr. Einspritzung (Bosch),
Olinhalt Motor 6,5 Liter, ger. Kat

Schaltgetriebe, a. W.
automatik, Hinterradantrieb

-Sélbs-rl.‘ruge.nde Stahlblechkarosse
rie, Einzelradaufhdngung, vorn

Funfgang-
Fmegong-

démpfer, Stabilisatoren vorn und

innenbeliftete Scheibenbremsen

vorn und hinten, ABS Radgrofe 7

x 16, Reifen 225/50 ZR 16

fe x Hohe 4025 x 1740 x 1293

hinten Zahnstangen-Servolen kung,

Ldnge x Brei-

—— .

McPherson-Federbeine, Querlenker.
Schraubenfedern, hinten Schraglen-
ker, Schraubenfedern Teleskopstof3-

mm, Radstand 2446 mm, Gewich
35 kg, Tankinhalf 51 liter

anrieish ngen und \

Vmax 218 km/h 0-100 km/h ir

ZilRs, Normverbraych Q.71 \

(%]

é-\ d t | ]5 fuckzal BMW,

Roadster O 20 Couns
1998-2002): 297088 Fxelor . .
(davon 17815 Coupés)




Wer ofter mal lange Strecken mit
geschlossenem Dach fahrt, sollte nach
i.'mcm Roadster nach dem Facelift im
April 1999 Ausschau halten, Da beka-
men alle Roadster ein modifiziertes
Breitheck mit L-formigen Leuchten
und ein gefiittertes Verdeck, das den
Wind ein wenig leiser fauchen lasst,
Die Plexiglas-Heckscheibe blieb aller-
dings weiterhin erhalten - typisch pu-
ristischer Roadster eben — und zeigt
im Alter gern mal Knicke oder wird
milchig. Wichtig auch: Ein Zweiliter-
Sechszylinder mit 150 PS loste den
140-PS-Vierzylinder ab.

Trouble von heckwadrts
Motorenabteilung, drittes Kapitel: die
M-Modelle. Wird der Z3 mit den
Sechszylindern zum Festmahl, avan-
ciert er als M Roadster oder M Coupé
zum feurigen Menii vom Sternekoch
- und das nicht ohne Nebenwirkungen.
Positiver Art sind die — ganz gleich, ob
der frihe S50 oder spiter dann der 554
verbaut ist — in Sachen Dynamik. Was
die feinmechanischen Ausnahmekén-
ner mit dem leichten Auto anstellen, ist
schlicht groffartig mit hohem Sucht-
potenzial. Die Dinger gehen halt zum
Niederknien und klingen beim Ausdre-
hen so heiser nach Rennstrecke, dass es
eine Freude ist.

Verbrauch und Versicherungskos-
ten sind aber hoch und die Wartung ist
reuer, da das Ventilspiel nicht wie bei
den anderen Motoren hydraulisch,
sondern durch Wechseln von Shims
eingestellt wird. Zudem sind auch bei
normaler Nutzung in der Region um
100000 Kilometer die Pleuellager fil-
lig. Die Vanos-Mimik und die Olpum-
pe verschleiffen offenbar auch schnel-
ler als bei den braveren Motoren. Alles
in allem steigen die Kosten auf ein
Niveau, das mit den mittlerweile ge-
forderten (und bezahlten) Preisen kor-
reliert. Deutlich iiber 40000 FEuro
konnen gute M Roadster kosten, die
raren M Coupés erst recht,

Vielfach wird das bekannte Hin-
terachsproblem auf diese Power-Mo-
bile reduziert. Doch das ist nicht so.
leider. Auch die weniger brutal anrei-
Benden Motoren zeigen diese fiir
BMW peinliche Nummer immer wic-
der. Es ist schlicht so. dass die Schweifs
punkte, die den Hinterachstriger und
die Differenzialstiirze mit der Boden
sruppe verbinden, rosten und abrei
|:\'u'.l :\'hry]en. Das dufert sich anfangs
durch Knackgeriusche und ein indif-
terentes Fahrverhalten und kann so
w l'-'z. gehen, dass die Hinterachse nur
RO '}j,_i'1]$i:,}.\l,“nll[“ zum Auto halr.

esserte lange Jahre auf Ku

lanz nach, doch das ISt nun vorbei.

Die Motoren Die Sechszylinder sind erste Wahl - Vierzylinder gehen aber auch
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M52- und M54-Sechszylinder bringen Motor-Luxus in den Z3. Ihr wohliges Singen ist ein Ohrwurm

23 Kumpel-Charme. Im Coupé gab es sie nicht

MA43: Zweiventil-Vierzylinder, 1796 ecm3/115 PS im
Roadster 1.8. 1895 cm3/118 PS im Roadster 1.9i
M44: Vierventil-Vierzylinder, 1895 cm?, 140 PS und
180 Nm, verbaut im Roadster 1.9 von 1995 bis 1999
M52: Vierventil-Sechszylinder mit 2,0 und 2,8 Litern
Hubraum (150/192 PS). 2.8i ab 1998: 193 PS

Daher sollte die Probefahrt mit einem

/7.3 —je starker motorisiert, desto drin

gender ist das geraten - stets iiber eine

Grube oder eine Hebebiithne fithren,
Punkt

| =

checken. Dauerhaltbare Schweiffrepa- | 2um G

um diesen sorgfaltig  zu
raturen sind bekannt, doch da ist man |
schnell mit 1500 Euro plus x dabei |
vom Arger mal ganz abgeschen.

Z3 doch von An

tang an Spals machen. Und das kann

il.ll\:_'. ».-'lil L|l'|

er auch mit einigen [ahrchen auf dem

Buckel, Sonne, komm raus!

inzeldrosseln! Hochdrehzahl! Die $50- und $54-
Sechszylinder-Bullen wollen gut behandelt werden

Mit den M43- und M44-Vierzylindern verspritht der E

" Fazit

Vierzylinder? Klar, kann man
machen, zumal sie noch zu ni
Preisen erhaltlich sind. Doch der

der langen erhabe

trihe 2, 8er ist dabe

ihnen und den heftigen M-Modellen
Noch gibt es Erst-, Zweit- oder
Dritthand-Exemplare mit
sauberer Historie. Jefzt aber ran|

G {
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M54: Vierventil-Sechszylinder mit 2.2 und 3 0 Litern
Hubraum (170/231 PS). Eingesetzt ab Mitte 2000
§50: Vierventil-Sechszylinder, letzte Ausbaustufe mit
Doppel-Vanos. 3201 e¢m3 321 PS, 350 Nm
554: Vierventil-Sechszylinder, Nachfolger des S5€
mit 3246 statt 3201 ¢m3 und 325 statt 321 PS

sechs Tople unter

YOUNGTIMER-
Redakteur Michael
Harnischfeger

75



